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Il Rapporto STATE OF
THE WORLD 2010
(Worldwatch Institute)

e 1500 milioni di individui piu ricchi
del mondo (circa il 7% della
popolazione) sono responsabili
del 50% delle emissioni di anidride

RGO St carbonica (i 3 miliardi piu poveri

pesr e sono responsabili di appena il 6%)

e trail 1950 e il 2005 il consumo di
petrolio € aumentato di otto volte
e quello di gas naturale di
guattordici

* negli ultimi cinque anni i consumi
sono saliti del 28%

o trail 1960 e il 2006 la popolazione

ANNUARI globale e cresciuta di un fattore
o 2,2, mentre la spesa pro capite in

youesiuo B beni di consumo & quasi triplicata

Rapporto sul progresso
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State of the World 2010 Thesis:

For humanity to thrive long into the
future, we'll need to transform our
cultures, making it as natural to live
sustainably as Ilvmg as consumers Iis

today.

Vauban, Germany (Photo: Yamn Arthus-Bertrand)




Estrazione mondiale di petrolio
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Mitiardi di barili all’'anno
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Il progressivo esaurimento delle risorse energetiche non

rinnovabili (petrolio, carbone, gas naturale) imporra entro pochi (Fonte: Rapporto
anni una drastica revisione dell'attuale modello di sviluppo LIVING PLANET 2010,
economico basato sulla crescita economica continua. WWF)

(fonte: intervento di Daniele Cat Berro, Societa Meteorologica Italiana nell’lambito del
progetto NEL GIARDINO DELL’ENERGIA, Associazione LAQUP-Comunita Montana del
Pinerolese-Provincia di Torino-Regione Piemonte, 2010)



Un pianeta piu caldo

(a) Global Land—Ocean Temperature Index (b) Hemuispheric Temperature Change
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Il riscaldamento globale si evidenzia nelle serie storiche della temperatura.
Negli ultimi 100 anni la temperatura globale € salita di circa 0.7 .

(fonte: intervento di Daniele Cat Berro, Societa Meteorologica Italiana nell’ambito del progetto NEL GIARDINO
DELL'ENERGIA, Associazione LAQUP-Comunita Montana del Pinerolese-Provincia di Torino-Regione Piemonte, 2010)



CAMBIAMENTO CLIMATICO ED ENERGIA

"0Oggi, I'unico punio fermo é che tufto sl muove"”
Michall Gorbociov

IL CLIMA
| dafii del Piemonte documentano, anche in questo ultimo anna, una tandenza ol cambiamento dolle dinamiche del clima. Nonosiante un invemo paticolammente

rigido, il 2009 a fafio registrare, infafti, una lemperalura mediaments syperiore alla NOMA degll ultimi anni. In confronto al dofo medio registraio nel pafiodo
1991-2005 si @ osservaio Un aumento di 0,7 °C.

Le precipitazioni plovose sono sidie complessivamente superiori alla media climatologica (+ 10%) con il manifestarsi di eventi di paricolare intensita. Anche
nevicale infense ed acoezionalmenta abbondanti rispefto agli anni passall, hanno caratierizzato la stagione invemale 2008-2009.
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Temnperaiute mede dnmue del 2009 confontare con ie mede climatologiche Precipiozionl annue & NUMED di giomi plovas| del 2000 confrontati con le medie
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(Fonte: ARPA Piemonte, Stato dell’ambiente 2010)
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l0 dell’Agnello (Valle di Susa)
(fonte: intervento di Daniele Cat Berro, Societa Meteorologica Italiana nell’ambito del progetto NEL GIARDINO
DELL'ENERGIA, Associazione LAQUP-Comunita Montana del Pinerolese-Provincia di Torino-Regione Piemonte, 2010)




Cconsumi

« nell'Unione europea, il 35% dell’'energia é utilizzato
per i trasporti

(fonte: OCS Osservatorio Citta Sostenibili - Politecnico di
Torino)

« il trasporto su strada e fra 1 maggiori

responsabill  delle emissioni di gas serra (a livello
regionale piemontese fra “i comparti maggiormente
responsabili della produzione di precursori dell’'ozono”, “di
rilievo per la produzione di emissioni acidificanti”, secondo
fra “I comparti che magglormente contribuiscono alle
emissioni di gas serra”

(fonte: ARPA Piemonte)

« il /2% della popolazione europea risiede all'interno di
aree urbane

(fonte: Commissione Europea, dato 2007)
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Sostenibilita e citta

2010: Indagine su Aalborg
Commitments

2004: Aalborg Commitments § ; |'_;I-.- j |
2004: Strategia tematica e kL
sull'ambiente urbano

1999-2000: Verso un profilo
di sostenibilita — Indicatori
Comuni Europel

1994: Carta di Aalborg



Cambiamenti climatici

Decreased

Increased

No significant

The total emission of greenhouse gases in the developement

municipalty has

The focus on local adaptation strategies and
measures to mitigate climate change has
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Fonte: Aalborg Survey 2010



Mobilita

Decreased

Increased

No significant
developement

The use of individual motorized transport has -

Public transport and bicycle infrastructure has
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Fonte: Aalborg Survey 2010
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“Angelo eterno, ia 111G ¢ i cielo (con biseiince di vento)...”
federico Garcla Lorca

SITUAZIONE ATTUALE ED EVOLUZIONE
i dati selativi ol anno 2009 confermano la lendenza gegii uitini anni:
e gesia © f s ozono € Pa
concentrazione, anche se paco significativo ai fini del raggiungimento
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degli obiefivi previst dalia normaiva vigente

« una situazione stabile per monossido di carbanio, bigssido ai 200, melaili @ benzene icul fivelli di concentiazione si mantengono al di sofio del imili previshi

daile normative vigenli
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PM,, minima & massima media 0nnude pef grovincia - Mo 2000
Saziont di AaAmEnte, Qppresenidive dei capolueghi & prov naa

SUoLO

“Non ¢'@ dolore pill grande dellg perdita della fefra nofia”
Euripide

|l suolo & una risorsa non rinnovabile indispensabile, alla bse di numerosi processi naturall & ¢he consente lo syolgimento di molteplicl attivita umune.

e Comume Smantt) i
1L CONSUMO DI SUOLO | s |
£ un processo che alera [a nawra di un ferritorio, deferminando il possaggio da condizioni naturali a condizioni u] - e e
arificiall, di cul Iimparmeabilizzazione rappresenta I'ulime stadio. ”{ e T
In Pigmante, i fenomeno del consumo di suplo evidenzia una tendenza preaccupante di aumento di superficl | il 1
mpalrrnaa!:)ilizzma che inferessano ampie porzioni di ferreni ad elevala produtivita agricola. Il grafico ripona o asl |
percentudle di suolo tagionale consumalo 1o 11991 eil 2005, | |
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LA GONTAMINAZIONE DEL SUOLO
Mei suoli plemantesi | valori di fondo derrminati per | metalll evidenziano sopratiuifo o presenza di cromo @ nichel di natura litologlca 0 la presenza di @me e
piombo di origine aniropica.

| valori ceterminali per | confaminant arganici (PA. PCB o diossing) sond quast sempre abbondantemente al di satto dei imi di legge, anche s& qumeniano in
vicinanza del grandi ceriri urbanl.

Rete d monlicraggo del
suol - Arpa Piemants

Nellg cittd di Torino la superficie Impermeabiiizzata

ha roggiunto i 55% dello superficie comunale can
un ncremento di 17 ettarl ognl annd
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lo PM,, Seppure per questultimo si & wegistialo un RGGe© gecremento del Tivelli ]

Qualtt ompieniaie del

(Fonte: ARPA Piemonte, Stato dell’a

EMISSIONI

*Non possiamo risolvere | problemi che abbiemo creoio con I pensiero stesso che i ha creatl”
Albert Elnstein

Provenlenti da diverse fonti, le emissioni rilevanti per I'nquinamento atmosferico sono valutate utilizzando | dati 2007 dellnventario Reglonale delle Emissioni
(IREAY confrontati con quelll del 2005.

LINDUSTRIA

La delle jon
aitivith produttive.

Nl feritorio piemontess, gli ossidi di azoto sono collegali alla presenza di cementifici ed alle lavorazioni del prodofi petolifer, del velro e del laterzl, menfre i
particolato primario pud essere collegato alla presenza di indushie per lo produzione e lavorazione del poliestere, dle industrie cortarie, del ferro & dell'accialo.

triail sia dl particoloto primario PMyg) che di ossid di azoto (NOy) & connessd alla localizzazione sul feritorio delle grond!

Non si joni rilevanti nell di

delle emissioni indushriall di ossidi di gzoto.

per |l particolato pimario sl rleva una sostanziale
diminuzione dei quantitativ emessi.

Traspoi su Srada
Emissioni 2007

1L TRASPORTO SU STRADA

Lo distribuzione defle emissioni da fraffico degl ossidi
dl azato (NO) coincide con la ¢ : (autostrade,
grade extrourbane e skade ubane); in parficolare, @
livelio comundale, & 1 11° wihono a dare Il magglor
confributo.

Le emnissioni d particolato pm'luno(PM“; si concenfrano
invece nel principall centri ablfati, In quanto legate non
solo alle emissioni veicdard, ma onche alle poiverl
derivanti dall'usura di freni & pneunatici.

Nel 1800 solo il 2% della popolazione mendiale yiveva nelie ciftd, nel 2000, visi & yasferita quosi la metd defia popolazione mondiaie ed, enhro il 2010,
socondo le sfime delle Nazian! Unile, la popolaziong uitand oppr
Lo qualita gell'ambiente ubana & diventald, pedanto, und dele

econiert | 55% del ool delia popdiazione umana
soccupazioni centrall delie politiche locall €On un duplice obisfivo:
i (quatitg deilaria, delle aogue, rumare, consunmo disuolo, perdia & biodiversitd, ect)

3 ANPG

AZIONI

11 parco velcolare

In fema di inquinamenio aimosienco @ riduzioni delle emissioni @ stato dedicato grande impegno nel migloromenio del parco veicoli del it +
Loee con fobiefivo di eliminare enfro il 2011 fulfi i veicoli EURD DA EURO 1. & incrementare fusodi veicoli @ bosso impatio ambientale (melano, apl, eleirici)
o di dofare i mezzi esistentt i sisterni di conlenimentio el paticolato
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COMUNICAZIONE DELLA COMMISSIONE AL PARLAMENTO
EUROPEO, AL CONSIGLIO, AL COMITATO ECONOMICO E
SOCIALE EUROPEO E AL COMITATO DELLE REGIONI

Piano d’azione sulla mobilita urbana (2009)

“Il presente piano d'azione propone una serie di misure
destinate a garantire una mobilita urbana piu efficiente e
sostenibile.

Percheé un piano d'azione sulla mobilita urbana?
Questo piano risponde alle seguenti esigenze:
il sistema dei trasporti deve essere piu concorrenziale;

* 'Unione europea (UE) deve rispettare | suol impegni in
materia di lotta contro | cambiamenti climatici  , crescita e
occupazione, coesione sociale, salute e sicurezza ;

» gli agglomerati devono affrontare | problemi demografici e le
preoccupazioni sociali (persone a mobilita ridotta, famiglie e
bambini)



» Le citta necessitano di sistemi di trasporto efficienti per
sostenere 'economia e il benessere del loro cittadini.
Circa I'85% del PIL dellUE viene generato nelle citta.

 Oggi le aree urbane devono affrontare, da un lato, la
sfida di garantire la sostenibilita del trasporti in
termini di tutela dellambiente  (emissioni di CO2,
Inquinamento atmosferico e acustico) e di competitivita
(congestione) e, dall’altro, le questioni sociali , che
comprendono la necessita di rispondere a problemi
sanitari e tendenze demografiche, favorire la coesione
economica e sociale e prendere in considerazione le
esigenze delle persone a mobilita ridotta, delle famiglie e
dei bambini.



Temi del Pilano

Tema 1 — Promuovere le politiche integrate

 Azione 1 — Accelerare la sottoscrizione di piani di mobilita urbana sostenibili
 Azione 2 — Mobilita urbana sostenibile e politica regionale

 Azione 3 — Trasporti per ambienti urbani salubri

Tema 2 — Concentrarsi sui cittadini

« Azione 8 — Campagne sui comportamenti che favoriscono una mobilita
sostenibile

Tema 3 — Trasporti urbani non inquinanti
Tema 4 — Rafforzamento dei finanziamenti
Tema 5 — Condividere le esperienze e le conoscenze

Tema 6 — Ottimizzare la mobilita urbana



Quall azioni possibili

olo[o]
per rendere le citta
sostenibili?



Infrastructure determines the future J.C'L-Erl
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Infrastructure determines the future JTCLEI

Local
Governments
. for Sustainability
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Infrastructure determines the future ICLEI

Local
Lovernments
i for Sustainability
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 L’'uomo non conosce I'ambiente naturale per lo
scarso ruolo riconosciuto alla presenza della
natura in citta e perche vive la natura fuori citta
come fatto eccezionale, non quotidiano

e L'uomo non conosce l'ambiente costruito per
come 'uomo abita la citta : abita al massimo la
propria casa, il luogo di lavoro, i luoghi dove
acquista o dove passa il tempo libero,
spostandosi da uno all’altro il piu velocemente
possibile in automobile



Come riorientare lo sviluppo - e In particolare
guello urbano - verso la sostenibilita?

mettere In discussione il modello attuale di sviluppo

\4

Come? Cultura !



Culture Defined:

Culture is the sum of all social
processes that make the artificial—or
human constructed—seem natural.

—Anthropologists Robert Welsch and Luis Vivanco




costruzione di una nuova cultura
della sostenibilita (urbana)

Convenzione di Aarhus
1998

Competenze chiave
Strategia di Lisbona
2006
+
Consiglio europeo
su educazione
allo sviluppo sostenibile
2010

SOSTENIBILITA'



Sostenibilita ed educazione

Conclusioni del Consiglio dell’'Unione Europea del
19 novembre 2010 sull'educazione allo sviluppo
sostenibile

“L'educazione allo sviluppo sostenibile in una prospettiva di apprendimento
permanente e essenziale per la realizzazione di una societa sostenibile ed
e quindi auspicabile a tutti 1 livelli di istruzione e formazione formale come
pure nell'apprendimento non formale e informale .”

.assicurare all'educazione allo sviluppo sostenibile il sostegno a
I|veIIo politico, normativo, istituzionale e operativo, ed in particolare
a si che l'educazione allo sviluppo sostenibile diventi un aspetto
chiave delle strategie nazionali di apprendimento permanente
fmalldzzate allo sviluppo personale, sociale e professionale dei
cittadini .”

“...Incoraggiare la cooperazione con | genitori, la comunita locale et uft
gli altri soggetti interessati ed una loro piu ampia partecipazione .”



FORMAZIONE 2007-2010

2007-2008

Seminari

1.

Sostenibilita e Agenda 21.

Citta sostenibile, mobilita
sostenibile

Informazione,
sensibilizzazione,
partecipazione.
La progettazione
partecipata.

Il rischio e la mobilita.
Gli indicatori. Gli indicatori
europei.

L'educazione alla
sicurezza stradale in
Europa e in Italia.
L'educazione alla
sicurezza stradale nella
scuola.

Visita studio a Chambéry

Monitoraggio

2008-2009

scolastico).

Seminari

1. Sostenibilita, Agenda 21 e spazi
pubblici.

2. Gli indicatori e il monitoraggio in
relazione alla qualita degli spazi
pubblici.

3. Moderazione del traffico e codice
della strada.

4. | progetti di educazione alla

Incontro con Comuni e dirigenti

scolastici (progetti e azioni

educative autonomi e coerenti in
tutte le classi; Mobility Manager

sicurezza stradale in Europa.

Visita studio a Zurigo

Monitoraggio

2009-2010

Seminari

1.

Il rapporto fra mobilita,
partecipazione e
sostenibilita’ urbana: le
citta' di medie e piccole
dimensioni si raccontano.

Educare alla mobilita
sostenibile: buone
pratiche in Svizzera e in
Italia

Promuovere la Mobilita
sostenibile: il punto di
vista della Commissione
Europea, del
Coordinamento A21 e
della Consulta Nazionale
sulla Sicurezza Stradale

Visita studio in Canton Ticino

Monitoraggio



Formazione sulla citta sostenibile 2007-2010

Possibilita offerte
dalla legislazione

Qualita
degli spazi pubblici

CITTA
SOSTENIBILE

.C'tt‘?} Citta C'tt":‘j.
piccole) i \ grandi

esperienza
diretta
di realta
emblematiche

informazione/
partecipazione

accessibilita/
mobilita

educazione/
formazione

monitoraggio/

Buon pratiche valutazione

educative
nazionali
ed europee



FORMAZIONE 2010-2011

le reti d citt

' . - -
A -
o

la partecipazione



Ad oggi

Formazione e aggiornamento
su contenuti e metodi

Informazioni/ conoscenze su
esperienze nazionali e
Internazionali

Informazioni su possibilita di
finanziamento

Promozione di un approccio
trasversale all'analisi dei
problemi e alla formulazione
di soluzioni

Ia Rete

In prospettiva

Informazioni/conoscenze su
altre reti di citta, altri approcci
alle tematiche trattate

Analisi di altre modalita di
lavoro in rete e dei risultati
conseguiti

Possibilita di scambio e di
esperienze e di interazione
con altre reti



¥ La partecipazione

Ad oggl

L’interesse per I'ascolto e la
comprensione dei punti di
vista altrui

La condivisione delle
Informazioni alla base delle
scelte e la formulazione di
nuove soluzioni

La condivisione delle
responsabilita nei confronti
del’ambiente urbano e degli
stili di vita adottati

In prospettiva

« Un coinvolgimento crescente
delle comunita locali a favore
della qualita del’lambiente
urbano

* Il ricorso alla partecipazione
come normale modalita
operativa nei rapporti fra
Comune e territorio

« La formazione di esperti di
partecipazione all'interno
degli enti locali



Tavolo di Agenda 21

“Qualita della vita e mobilita sostenibile a partire dai plessi scolastici”
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